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i~hten aus dem
ﬁj;,f_’,:f Car Alitag
| em—
2} ch habe das Muscle-Car-Le-

88 gelernt. Mitte der Neunziger,
damals noch zu jung fir den Fih-
rerschein, machte ich die Bekannt-
schaft mit einem Individuum, wel- Y
ches wir zum Schutz seiner i

;:;Zi bensgefishl auf die harte Tour

Personlichkeit fir die Daver dieser G = = -;—;;(; Customﬁo;ks n Weinstadt: Christian Riihle (finks) und Sonke Priebe

Geschichte einmal ,Friedrich Langer” Die Chefs von Olds
nennen wollen. Friedrich hatte einen

Fihrerschein, einen 1972er Chevy  Die schnellen, amerikanischen Midsize-Coupés der Muscle Car-Ara
bN°V°arE'C,h"°h Dampf :I”*er dej Hau-  sind in Deutschland so beliebt wie niemals zuvor. Zu beliebt sogar,

2 e GO ATEIvEr CET 1ok fiirchtet ein Teil der alteingesessenen Szene. Fortschreitende
Wi vzl andlers fure Sitlizer o Aur Amerikanisierung bedeutet Individualitatsverlust, macht besonders
tofans folgte ich fasziniert den Eskapar- begehrt_enswerte Fal]rzeuge_ unbez_ahlb_ar und hat auch sonst nur
den des Friedrich anger, vom 15-fa- Nachteile — oder? Eine Sozialstudie mit 0SCW
chen Uberschlag auf der
Bodenseeautobahn bis hin zur allerers-  Text: Sénke Priebe | Fotos: 0SCW
ten Probefahrt mit dem selbstgebauten
Pick-up (im weitesten Sinne) — die Uber
vier innereuropdische Grenzen fihren
sollte, ohne Kennzeichen, Zulassung,
Heckscheibe oder Instrumente. Weit mehr
als einmal saf ich selbst mit in den jeweili-
gen Fahrzeugen, etwa beim illegalen
Grenzibertritt mit einem Transporter voller
Chevy-Bigblocks. Oder bei Friedrichs gran-
diosem Sieg bei einem der wichtigsten ille-
galen Long-Distance-Autorennen Deutsch-
lands. Viele von den jungen Menschen, die
sich damals in und um Friedrichs Scheunen-
werkstatt/Werkstattscheune sammelten, soll-
ten spdter Teil der deutschen US-Car-
“Industrie” werden — Gustav Widegren von
Widegren’s Speedshop zum Beispiel, oder
Christian Rihle, der Oldschool Customs ge-
grindet hat.

(&5
Auch viele andere illustre Figuren der heutigen =
stiddeutschen US-Car-Szene sind mir zum ers- -
ten Mal auf meinen Reisen mit Friedrich Langer
begegnet — Tom Littich von Baretta Motors in
Minchen, oder die Legende persénlich, der un- - ‘
erreichte letzte bayerische Cowboy und Original =
German Carfarmer Jonny ,JP” Porsche. s

Wer jemals im Grof3raum Stuttgart, in einer dunk-
len Nacht, an einer einsamen Ampel vielleicht,
plétzlich ein mittelgroBes amerikanisches Auto ne-
ben sich hatte, das bei ,Grin” schlagartig seit-
warts in einer Wolke aus verbranntem Gummi ver-
schwunden ist — die Chancen stehen gut, dass er
Friedrich Langer begegnet ist. Sonst allerdings wird
der Mann wenig gesehen — er verkauft keine Muscle
Cars, verdient sein Geld nicht mit V8-Reparaturen

SmE W

W @ ee

&
KONty




s und schreibt keine Magazinartikel. Im Gegenteil, er beobachtet die Szene
y Porsche, . . .

als Charger und deren Entwicklung mit Argwohn, mit Unbehagen, manchmal schon fast

zw:gcglgm?t mit Feindseligkeit. Als ein Kind der spéiten Siebziger ist er wie ich gliick-

von 1368 seiﬂ ! licherweise um die Chromstahlfelgen-und-Plastikspoiler-Epoche der deut-

muBten = : e e schen ,Amiszene” in den Achtzigern herumgekommen - dafiir war er live

— ' f"':_.. und direkt am Erstarken der ,authentischen” Muscle-Car-Bewegung in

— Deutschland in den Neunzigern beteiligt.

- Der ,Streetmachine”-Trend war noch nicht abgeflaut, 5.0 Liter galten als
grof3e Motoren und in Amerika hétte man ihm noch kein Bier verkauft, als
Mokt orstes o : sein selbstgebauter oranger Smallblock-Nova bereits 313 PS an den Hin-
eigenes Auto. [T e ' terrddern (!) auf den Prisfstand brachte. Ohne Internet, ohne Diskussions-
mifgﬁ‘;rig:ftt, . i <", foren, ohne Vorbilder und mit wenig lokaler Unterstiitzung.
Police Package - \ =
damals nach S = 5. Kann man ihm vorwerfen, daf3 er dem durchschnittlichen Muscle-Car-
Yy - 4 o Pfu{":", Fahrer von 2012 vorwwH dieser habe es zu einfach? Weil dieser sich
. sein High-Performance-Auto quasi im Laden kaufen kann, Teile auf dem
" globalisierten Teilemarkt fast schon hinterhergeworfen bekommt und oh-
nehin Uber ordentliche finanzielle Mittel verfiigt, sonst kénnte er sich den
Spaf3 gar nicht mehr leisten2 Mit der Situationsbeschreibung mag er
Christians = Y73 Recht haben. Nie zuvor waren amerikanische Autos in Deutschland so
_ erster ' : ; leicht zu bekommen, so einfach zu unterhalten und so tever zu bezah-
Amerikaner. Der o/ LN 4 [ ie heute. Technische Kenntni d hanische Fahiakeit ind
Wogetwids : e : en wie heute. Technische Kenntnisse und mechanische Féhigkeiten sin
wenig spiter | NP Lo X VB |5ngst keine Voraussetzung mehr, Imporfeure und Werkstéitten operie-
Il:e_i den Drehar- | : : 98" ren flachendeckend, und auch wenn léngst nicht alle Muscle-Car-Fah-
eiten zu einem |8 —= S | . Lt | . .
Hip-Hop- [ “ rermitdem Silberlffel im Mund auf die Welt gekommen sind, so muss
Musikvideo —— = ' ) man doch zumindest einréumen, dass ein grof3er Teil der Kéufer ,klas-

Vif;':g:}%ﬁg sischer” US-Automobile zumindest in Stiddeutschland den kaufkrafti-

Gruppe existiert . " geren Berufssparten entstammt — darunter Arzte, Anwilte und Olma-
heute noch gnaten.

Unzéhlige junge
hab:;“:ﬂ%:‘;: \ Im gleichen Mafe, in dem die Hubraumgiganten der Sechziger ihren
Beifahrersitz Ay . pa ¥ Weg in siiddeutsche Fabrikantengaragen finden, beklagen Friedrich
dieses Novas - ' und viele andere Mitglieder der alten Garde einen Verfall der Sitten
"'{;‘Z,M_.‘,’,?ﬁf.ﬁi apt \ in der Szene. Will der Straf3enrenner nicht anspringen, wird der
ziindung N = — ADAC geholt, nicht der Werkzeugkasten. Mattschwarze Monster-
e’:ﬁglt Ea':l’iz‘r‘; > — o maschinen haben immer aktuellen TUV, und in Verkehrskontrollen
mﬁchgger — wird ein sauberer Fahrzeugschein mit korrekten Eintragungen pré-
Chevy Nova |- sentiert. Dabei ist dem Muscle Car in Deutschland nur wiederfahren,
_ — : was vor ihm schon zahllose kulturelle Errungenschaften erleben
irpendwant i) NI mussten: Die Wandlung von der Subkultur zum Massenphénomen
Mitte der . ! . . .
Nounziger: : . . — und wenn man genau hinschaut, dann stellt sich die Frage nach
Niemand weiB i) ke dem ,Gut” oder ,Schlecht” dieser Entwicklung Gberhaupt nicht. Sie
H:::’::; i (ii:tr, ' " . ist etwas véllig anderes: Gberlebensnotwendig.
der Nova aber E
sollte - spater | ' ' Man sollte nicht vergessen, dass die gesamte hier beschriebene
'“O“I{'::Zt"f ) RY <\ Szene um ein Produkt herum entstanden ist, das léngst nicht mehr
Geschichte |8 : & 0 produziert wird: Das nordamerikanische Automobil, 1960 bis
schreiben - &®. 1975, Der Vorrat an diesen Fahrzeugen ist naturgemdf3 endlich
e — die gesamte Szene bleibt auf kontinuierliche Erneuerung sprich
E;:J#:gﬁ; e Reparatur und Restaurierung eines nicht mehr anwachsenden
Martin g 19, Fahrzeugbestands angewiesen. Das war vor 15 Jahren nicht an-
Ku}’,ﬂﬁKﬂﬂfzJ?: _ i ders — allerdings entstand Karosserieblech damals in freier Inter-
Jahrtausend- AR ", pretation durch den Karosseriebauer, der Sattler steuerte eine
wende. Der [= 5 , o + | Schétzung von Originalmaterialien und -schnittmustern bei, und
s:g:s"t';fs“fﬂflsr & Pt 3 + Elekirikteile gabs vom Opel. ,Restaurationen” aus den Neunzi-
il wieo \ o gern haben oftmals lediglich die Authentizitéit einer gecasteten
heute Mopar — Boygroup. Heute liefern efliche Hersteller Reparaturbleche bis
hin zu Rohkarossen nach originalen Pressformen, Innenausstat-
tungen kann man in echter Massenware-Qualitét kaufen, und
auf Opel-Teile muss niemand mehr zuriickgreifen. Es ist wesent-
RY lich einfacher geworden, den endlichen Fahrzeugbestand auf

* eine um ein Vielfaches originalnahere Weise zu erhalten.




. g . .. Dieser Finanzmogul
"
Genau da liegt der Vorteil einer zum Massenphdnomen ,erwachsenen” [yt

ehemaligen Subkultur: Premium-Hersteller produzieren Premium-Ersatz- weiter, schneller
teile (ohne die die Szene langfristig nicht iberleben kann) in allererster und harter als so
. . g - o . . v Ll b . mancher Veteran —
Linie deshalb, weil sich mit diesen Teilen ein tatscichlicher Profit erzielen und das ganz ohne

laf3t. Ohne diesen Profit gébe es keine starke Restaurationsteile-Industrie Neunzigerjahre-
— und ohne die teils tiefen Geldbeutel der unzdhligen ,Mainstream”-Mu- Musdle Car-\;t:rg:;;
scle-Car-Piloten lief3e sich dieser Profit nicht erzielen. Ich habe noch kei-

nen der alten Haudegen getroffen, der sich darilber beklagt hétte, dass Der Wagen st

aktueller den je,

man lange ausgestorbene Ersatzteile neverdings wieder bequem direkt B it
aus den USA bestellen kann. Oder dariiber, dass absolut katalysatoren- _ Hinterachse
freie Oldtimer dank der starken deutschen Klassikerlobby von allen Ein- defnitLIaCH riohy;

. ik » McKuntzes Dodge
fahrverboten in Umweltzonen ausgenommen bleiben. Oder dariber, Challenger,

dass ,historische” Fahrzeuge in Deutschland wegen des hohen &ffentli- aufgenommen in

. e - . Pre-Performance-
chen Interesses massiv steuerbegiinstigt sind. Oder dariber, dass Versi- Zeiton
cherungen und Automobilclubs speziell auf Oldtimer zugeschnittene

Schutz- und Bergepakete anbieten. Schmuggelgut:

Chevrolet 409er-

Motoren, in
Man mag den ,neuen” Muscle-Car-Enthusiasten vorwerfen kénnen, einem unauffalligen
dass sie damals noch nicht dabei gewesen sind — aber heute tragen sie Jir:';sru‘.'g:%rr:g:;
definitiv ihren Beitrag zum Erhalt der Szene bei. Der unschéne Neben- geschafft [4el

effekt, dass einzelne Fahrzeugmodelle mittlerweile in Preisbereiche
vordringen, die nur noch fiir solche Fans erschwinglich sind, die die
Neunziger nicht mit Straf3enrennen, sondern mit Karriere machen ver-
bracht haben, ist tatséichlich nicht von der Hand zu weisen — dahinter
steckt aber letztlich auch nur der wirtschaftliche Mechanismus, dass

die Teileindustrie ihre Aufmerksamkeit streng nach den Regeln einer ,The Wild Thing*.
freien Marktwirtschaft nur zahlungskréftigen Kunden widmet. Premi- Pilr::tid;:fr:‘l:-:r:?:t:aﬁr::
um-Preise fir einige Premium-Modelle sind so gesehen das Bauernop- diesem Gefihrt ganz
fer, das eine ganze Szene am Leben hdlt, denn die Teile, die ein Eurt:lpa—:%nn

. - ) verschwand der
Dpdge ;hqrger oder Pontiac GTO bendtigt, um am Leben zuhb|e|ber1, Wagen auf mysteritse
dienen in vielen Féllen allen Mitgliedern der jeweiligen Baureihen, bis Weise und tauchte erst
hinunter zum viertiirigen Dodge Coronet oder einfachen Pontiac Tem- smotiont abre spater

0 Ly in Skandinavien
pest. Sogar Amerikas letztes Muscle Car, Chevrolets méichtiger Cap- wistora

rice (in der Polizeiversion) verdankt seine kontinuierliche Teileversor-
gung nur 16 Jahre nach dem Ende der Produktion in weiten Teilen B upler
Bodengruppe dieses

der immensen Popularitét seines ,Mainstream”-Schwestermodells Camaro bauten Fried-

|mpo|c| SS. rich Langer und Pirate
Tim das Wild Thing. Die

. . o Mo X erste Probefahrt fiihrte

Zugegeben, die Zeiten von Friedrich Langer und den Blechpiraten nach England - und

der Wide Open Throttle Association (WOTA) waren meistens we- ~ Wwieder zuriick
sentlich spannender, geféhrlicher und definitiv lehrreicher als so :

h h o M | -C -T H_‘ A d .f 0 t Q hi‘ h 4 NaChEiem sich Gu?tav
manches heutige Muscle-Car-Treffen. Andererseits, es ist nicht mehr Widegren medien-
1996, ich bin keine 18 mehr, und es hat seine Vorteile, ganz ent- wirksam an diesem
spannt anhalten zu kdnnen, wenn im Rickspiegel die blaen Lichter ii::r?sl::;‘l::;:ns;;atrl‘:
angehen, denn unsere heutigen Autos sind zwar meist schneller wurde dort ein Hot-
und stérker, aber auch wesentlich besser, wesentlich legaler, und Rod-Rennverbot

i o u erlassen
meistens sogar zugelassen. Mehr noch, vielen der ,neuen” Muscle-
Car-Fahrern, die heute die Szene bevélkern, auch den viel ge- Wer der Meinung ist,
schmdhten Arzten, Anwdlten und Bankern kann man nicht anng- Muscle-Car-fahrende
hernd h o @ o husiastisch oder involvi Anwilte wiirden die
ernd nachsagen, sie waren weniger entnhusiastisch oder involviert Szene nicht bereichern,
als die alten Hasen. Vielleicht waren sie in den Neunzigern noch darf das gerne mit
nicht dabei, dafir sind viele der Schlisselfiguren von damals ;;i?{grbgigr;'igzg
léngst abgewandert, haben Héuser gebaut, Kinder bekommen Stuttgarter
und ihre Autos verkauft. Letztendlich erneuert sich die Szene, so Strafverteidigers
. . T & . . ausdiskutieren
wie auch die Autos stéindig erneuert werden miissen — und wie bei
den Autos definitiv nicht immer zum Nachteil. Umsteiger: Michael und
Anja Langen waren
. . Porschefahrer, bevor
Was auch immer ko_mmen mag - sgllte Musgle Car fahren in fer- S e Hig Cat il
ner, griner Zukunft irgendwann wieder sozial gedchtet und ge- deckten. 427 Tri-Power
sellschaftlich unerwiinscht sein, dann wird zumindest Friedrich und echte Re""";:t‘l’:ltl‘:;
Langer irgendwo da drauf3en trotzdem in seinem griinen Olds- TR O st
mobile immer noch Gummi verbrennen. Ich hoffe instéindig, dass Hasen das Fiirchten - |
er dann noch einen Platz in seinem Auto fir mich hat. ¥ R o
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