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VOI‘ der ersten Ausfahrt beaChten' Aufjeden langen Winter folgt ein neu-

er Sommer — und der kommt selten mit Vorwarnung! Die me

en Klassikerfahrer

Kemmen das Phanomen: An einem beliebigen S onntag im Aprilist das Wetter soschon,
dassiman sich plotzlich des eingewinterten Oldtimers entsinnt— und.dann sofort damit
in den Sonnenschein hinaus aufbrechen méchte, US-Car-Spezialist Sonke Priebe von
Oldsehool Custom Works aus Weinstadt erklart, was es zu beachten Ggilt.

1. Sichipriifung

Bei der ersten Begegnung mit dem
Klassiker nach dem langen, harten
Winter einmal den einfachen Rund-
umcheck durchfiihren: Sind Pflitzen
drunter? Luft in allen Reifan? Schim-
melkulturen im Kofferraum? Nisten
Eichhérnchen unter der Motorhaube?
Insbesondere in ldndlichen Winter-
quartieren kommt es immer wieder
zum Tiereinzug, also besser nach-

schauen, bevor der nichts ahnende .

Nager plétzlich durch den Liifter ge-
dreht wird.

2. Checkliste

Bevor es losgeht, auch wenn keine
Pfiitzen unter dem Auto sind, sollte

s man unbedingt die Betriebs-
flissigkeiten checken. Schon
deshalb, weil die meisten
Klassikerfahrer das viel zu
selten tun. Motorélstand in
Ordnung? Dieser Check ist
eigentlich problemlios, mit
dem Feilstab umgehen kén-
nen auch Technik-Novizen. Gegebe-
nenfalls mit dem richtigen O/ auffiillen.
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Kiihlflissigkeit ausreichend vorhan-
den? Auch nicht schwierig: Bei vielen
Autos lésst sich der Fliissigkeitsstand

. bequem am Auffangbehilter able-
sen, bei Autos ohne Auffangbehélter

gilt: Deckel auf, reinschauen. Drei bis
vier Zentimeter Luft unter dem De-
ckel sind dabei véllig normal - das
ist lediglich das Expansionsvolumen
des Kiihiwassers.

Bremsfliissigkeit
nicht unter Mi-
nimum? Hier ist
das Ablesen zwar
einfach, den De-
ckel des Behilters
aufzubekommen,
aber unter Um-
stinden etwas komplizierter. In jedem
Fall vorsichtig mit dem Deckel um-

gehen, nichts iiberschwappen oder
tropfen lassen, Bremsfliissigkeit ist
extrem aggressiv und zerstért Lack-
oberfldchen in kiirzester Zeit.

Servoreservoir noch ausreichend
gefilit? Deckel auf, bei Modellen
chne den géngigen in den Deckel

Jntegrierten Peilstab faustregelartig

bis Héhe des unteren Endes vom
Einfiillrohr auffiillen.

Trickreich ist nur der Olstand im Ge-
triebe. Bei Schaltgetrieben lisst sich
dieser lblicherweise nicht von aul3en
priifen, bei Automatikgetriebenimmer
nur bei laufendem Motor in warmem
Zustand. Fir den ersten Check gilt
deshalb die Faustregel: Wenn am
Ende des Peilstabs Ol zu sehen ist,




reicht es zum Starten. Wenn das Ge-
triebe Betriebstemperatur erreicht
hat — nach 20 Kilometern Fahrt! -,
entsprechend den Anweisungen auf
dem Peilstab messen.

3. Starien

Das Starten eines alten Autos nach
etwas ldngerer Standzeit erfordert im
Grunde keine besonderen Vorberei-
tungen. Wer seine Batterie sorgféltig
konserviert hat, kann eigentlich sofort
den Ziindschliissel drehen. Allerdings
werden die wenigsten Vergaserfahr-
2euge nach einer ldngeren Standzeit
umgehend anspringen. Aus einem
einfachen Grund: Meist hat sich der
Kraftstoff in den Schwimmerkam-
mern des Vergasers (iber den Winter
durch die Entliiftung verfliichtigt, Ben-
zin in den Leitungen ist in den Tank
zurlickgewandert. In anderen Worten:

Das System ist leer. Beflillt wird das
System in den meisten Fillen von
einer mechanischen Kraftstoffoum-
pe, die vom Motor angetrieben wird.
Diese muss zuerst die Leitungen und
dann die Schwimmerkammern fiil-
len, bevor der Vergaser anfangen
kann, Gemisch zu produzieren - erst
wenn die Schwimmerkammern voll
sind, kann der Wagen anspringen.
Vorher nutzt auch das beherzteste
Pumpen mit dem Gaspedal rein gar
nichts. Ist der Wagen mit einem me-
chanischen Choke ausgeriistet, zie-
hen! Die Choke-Klappe schniirt die
Luftzufuhr zum Motor ab, sodass das
Kraftstoffgemisch deutlich “fetter”
wird, also aus mehr Benzin und weni-
ger Luft=sprich Sauerstoff=-besteht,
was dem kalten Motor die Verbren-
nung erleichtert.

Faustregelartig sollte man dann den
Wagen 30 Sekunden “orgeln” las-
sen und dann das Gaspedal drei- bis
fiinfmal voll durchtreten. Drei- bis
fiinfmal "pumpen® versorgt den
Motor tliblicherweise mit geniigend
Gemisch fiir den Start ~ FuRR vom
Gas! -, dann Ziindschliissel drehen.
Springt das Fahrzeug aber nicht an,
Vorgang wiederholen. Erst “orgeln”,
dann “pumpen”, dann Ful8 vom Gas,
dann starten. Wenn dieser Vorgang
auch nach der vierten Wiederholung
keinen Erfolg zeigt, solite der Laie
sich nach versténdiger technischer
Hilfe umschauen. Auf keinen Fall
versuchen, das Fahrzeug mittels
“Dauerpumpen” des Gaspedals zum
Starten zu bewegen - zu viel Benzin
im kalten Motor wirkt kontrapro-
duktiv, da ein zu “fettes” Gemisch
nicht mehr ziindféhig ist - der Motor
“sduft ab”. Hat man seinen Motor
versehentlich ertrénkt, hilft nur noch
warten, bis das Gemisch verduns-
tet ist, oder, fiir die beherzten, ein
“Clear Flood”"-Start. Choke wieder
6ffnen, dann Ful3 aufs Gaspedal und
bis an den Anschlag treten - und
dort halten, sodass die Drosselkiap-

pe des Vergasers weit offen steht *

und die zusétzliche Luft das bereits
eingespritzte fette Gemisch wieder
abreichern kann. Springt der Motor
auf diese Weise an, sofort FuR vom
Gas. Vollgas mag kein kalter Motor!

Léuft der Wagen - laufen lassen. Kein
alter Motor startet gerne kalt. Zwei
oder drei Minuten im Leerlauf vor
dem Losfahren wirken Wunder fiir
den Rundlauf.

Fahrzeuge mit Einspritzmotoren, wie
ab Mitte der Achtziger recht weit ver-
breitet, kommen ohne die ganze Auf-
regung klar. Einspritzmotoren werden
von Hochdruckpumpen versorgt, die
leergelaufene Systeme innerhalb vion
Zwei bis drei Sekunden komplett be-
fiillen. Einspritzer miissen — dtirfen! -
auch nicht “gepumpt” werden.

Ubrigens, Motorél hat wéhrend
der langen Standzeit viel Zeit, nach
unten in die Olwanne abzutropfen,
sodass hoher liegende Motorteile,
insbesondere Lager und Hydrosté-
Bel nach dem Winter “trocken” sind.
Theoretisch kann hier eine einfache
“Vorschmierung” vorgenommen
werden, indem man die Ziindanla-
ge deaktiviert und den Motor ohne
Ziindung eine kurze Zeit leer dre-
hen lésst. In der Praxis wird aber
ein Serienmotor schneller Oldruck
aufbauen als ein normaler Verga-
sermotor anspringt - und selbst bei
sofort anspringenden Einspritzer-
Motoren ist der Zeitraum, der bis
zur vollen Olversorgung vergeht,
so gering, dass man ihn getrost
ignorieren kann. Wer nicht zu 100
Prozent weil3, was er tut, sollte von
der Ziindanlage ohnehin besser
die Finger lassen - Ziindspannung
ist Hochspannung — und damit im
schlimmsten Fall tédlich.

4. Losfahren

Wenn der Wagen angesprungen ist
und der Motor eine Grundwérme er-
reicht hat - losfahren! Vorher - oder
zumindest auf den ersten Metern der
Fahrt - den fiir den Winter erhéh-
ten Reifendruck korrigieren. Auch
sollte man die ersten paar Kilome-
ter sanft mit der Bremse umgehen.
Flugrost reduziert die Bremswir-
kung von Scheibenbremsen, kann
in Trommeln aber zum Verklemmen
der Beldge und damit zum Uber-
bremsen fiihren. Jetzt ist zudem
der optimale Zeitpunkt, dem Wa-
gen einen umfassenden Service zu
verpassen - Schmierstoffe wie etwa
Motordl “altern” bei Kélte stérker,
drum tauscht man sie am besten
zu Saisonbeginn, nicht am Ende.
Und bei Olwechsel- und Chassis-
Schmierintervallen, wie sie bei Klas-
sikern (iblich sind - 3.000 bzw. 2.500
Meilen - ist es fast immer ohnehin
héchste Zeit!
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