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AHRBERICIIT PLYMOUTH SUPERBIRD"

=

Die angebaute Nase und der grof3e Heckfliigel verbesserten die Aerodynamik. Die rund 600 PS starken Rennversionen rannten bis zu 350 km/h

Eigentlich wurde der Plymouth Superbird von 1970 fiir die Highspeed-Ovale Daytona und

Im Superbird

TexT Franz-Peter Hudek // Foros Arturo Rivas




lladega gebaut. Wir cruisten dagegen ganz locker auf Stuttgarts Theoder-Heuss-StraBe.
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Die gesamte Technik entspricht der eines Plymouth Roadrunner mit iter-V8 und 380 SAE-PS. Auch die ,Oasis“-Giste wundern sich etwas

In kiithler Grof- |

TR _ too much. Diese angepappte

S ta d tku l 1 S S e ; 5; 1 Nase, dieser Heckfliigel, der
L | % sich héher als das Dach iiber

R dem Kofferraumdeckel breit-

Wl I‘kt d e I‘ S u p e I‘_ a1 macht. Und dann diese schmalen Reifen, die
. ‘ 1 sich fast unter der 5,6 Meter langen Coupé-

=] iR Karosserie verstecken. Ist das ein Filmauto?

b 1 I' d Wl e 6 1 n B Oder das Auto eines wahnsinnigen Bastlers?
| i Mensch, mach die Augen auf, da hinten

i steht’s doch dran: Ganz grof$ , Plymouth” und

getallener Engel O o ot end e

So oder so dhnlich denken und unter-
halten sich die Typen mitihren Bierflaschen
in der Hand, die an der Kultkneipe ,Palast
der Republik” das Defilee der Nachtschwir-
mer-Autos abnehmen. Auch auf der ande-
ren Straflenseite, an den Tischen von ,El
Chico’, dem Mexikaner, provoziert unser
vorbeigleitender Plymouth vor allem stau-
nende und ratlose Gesichter. Kopfschiit-
telnd wenden sich die Géste wieder ihren
Burritos und Tacos zu, als wire gerade ein
entlaufener T. Rex vorbeigetrampelt.

AMG und Ferrari sind o.k.
Was man hier an einem warmen Sommer-
Samstagabend entlang der Theoder-Heuss-
Strafie mit ihren Restaurants und Bars ei-
gentlich erwartet, sind grollende AMG-Mer-
cedes und kreischende Ferrari. Dazwischen
das Reifenpfeifen von getunten Golf und
Dreier-BMW, vielleicht eine alte Corvette
und den einen oder anderen modernen Mus-
tang oder Camaro. Unser riesiger, ruhig da-
hinrollender Plymouth entspricht deshalb
nicht so richtig dem Beuteschema der Schau-
lustigen. Und aufierdem: einfach too much.
Als wir in der benachbarten Stephanie-
strafle vor der Gloria-Passage parken, ni-
hern sich doch einige Interessierte mit ih-
ren Handys, machen Fotos und stellen uns
die entscheidende Frage: ,Ist denn der
Uberhaupt original?“ Und dann kommt
meine Antwort - und ich kann vielleicht so-
gar die ganze Geschichte von diesem wohl
verriicktesten US-amerikanischen Serien-
Sportwagen aller Zeiten erzidhlen: ,Klar
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Vor der Gloria-Passage zeigt der Superbird seine wahre GréRe: 5,6 Meter. Originales Interieur mit Lenkrad-Wahlhebel und gemis ches S v

doch, den konnte man so in Amerika kau-
fen. Plymouth hat 1935 Stiick von dem Auto
gebaut, um damit Autorennen zu fahren”
Dann die Frage aller Fragen: ,Hat der einen
Big Block? Ich antworte: ,Ja, den hat er
auch, 7,2 Liter. Und das reicht jetzt als Ba-
sis-Info zu unserem Plymouth Superbird.
Ein Big Block ist immer super. ,Geiles Auto”
meint deshalb der Bewunderer, reckt seinen
Daumen hoch - und tschiiss.

Dabei gibe es viel Interessantes und Un-
glaubliches iiber diese ,Aerowarriors zu
berichten, wie der Plymouth Superbird und
sein optisch fast identischer Vorginger
Dodge Charger Daytona in den USA res-
pektvoll genannt werden. Dass zum Bei-
spiel Charlie Glotzbach 1969 in einem renn-
mifig vorbereiteten Dodge Daytona mit
Hemi-V8 wéhrend einer Testfahrt sagenhaf-
te 243 Meilen pro Stunde schaffte, das sind
stramme 391 km/h! Nur in Le Mans fuhr
man damals auf der Hunaudiéres-Geraden
etwas schneller. Die Qualifikationsrunde
auf dem Talladega-Speedway absolvierte
Glotzbach in 199,466 Meilen pro Stunde -
rund 320 km/h. Mit offenen Seitenscheiben
librigens, wie es das Reglement verlangte.

Die beiden Chrysler-Langnasen Dodge
Daytona und Plymouth Roadrunner sind
das Ergebnis eines knallharten Wettriistens
mit dem Erzfeind Ford. Die oberste Sport-
behorde NASCAR (National Association for
Stock Car Auto Racing), die fiir Rennen mit
getunten Serien-Autos (Stock Cars) noch
heute zusténdig ist, erlaubt grofziigige Ver-
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Plymouth Roadrunner von 1970 als normales
Serienmodell ohne Aerodynamik-Anbauten

Buddy Arrington im Dodge Daytona. Es
kamen nur die 426er-Hemi-V8 zum Einsatz

Richard Brooks im Plymouth Superbird. Man
beachte den leicht modifizierten Heckflligel

dnderungen an der Technik und “evns
mik nur dann, wenn auch eine bess e
Anzahl an frei kiuflichen Srafienaisss o0
mit ausgestattet ist.

Ford und Chrysler haben das schan |
ge mit ihren Motoren so gemacht. New war
jedoch, dass Ford 1969 mit den Maode oo
Talladega und Mercury Cyclone Spoier &
zwei aeordynamisch eher behutsam oo -
mierte Varianten ihrer Standard-Coupes
Torino/Fairlane auf den Markt brachee & =
auf der Rennstrecke den Dodge und &~
mouth {iberlegen gewesen wiren =e
Chrysler wurde man deshalb derart ner s
dass man gleich aufs Ganze ging und cen
Dodge Charger mit Spitznase und Heckf-
gel ausstattete. Es entstanden 550 Stiick. Die
spidte Rennpremiere am 14. September
1969 in Talladega endete mit einem Sieg.

Ein Jahr spéter brachte Chrysler den fas:
identischen Plymouth Superbird an den
Start, um die Dodge Daytona zu unterstiit-
zen. Und endlich hat es Bob Isaac geschafft.
mit seinem Dodge den NASCAR-Titel zu
holen und die seit sieben Jahren anhaltende
Ford-Dominanz zu brechen.

Immerhin wird hier entlang der ,Thea"
wie die Theodor-Heuss-Strafie in der Szene
genannt wird, unserem Aerowarrior mit an-
gemessenem Respekt begegnet: Keines der
anderen Promenadenautos fordert uns un-
terwegs und vor roten Ampeln zu irgend-
welchen Leistungsvergleichen auf. Der Ply-
mouth Superbird ist einfach zu abgehoben.
zu {iberirdisch, too much. ]

B Motor: V8-Motor, 90 Grad,
Bohrung x Hub 109,7 x 95,25 mm,
Hubraum 7206 cm3, (440 Cui),
Leistung 380 SAE-PS bei 4600/
min, max. Drehmoment (SAE) 651
Newtonmeter bei 3200/min, Ver
dichtung 9,7:1, zentrale Nocken-
welle (Kette), hydraulische Ventil-
st63el, funffach gelagerte Kurbel-
welle, Vierfach-Vergaser Carter,
Oktanbedarf 100 ROZ

DATEN UND FAKTEN PLYMOUTH S

B Kraftiibertragung: Hinterradan-
trieb, Dreigang-Automatik,
a.W. Viergang-Schaltgetriebe

B Karosserie und Fahrwerk:
Viersitziges Coupé, selbsttragende
Stahlblech-Karosserie, Frontver-
langerung aus Stahlblech und
Kunststoff, Heckfliigel aus Alu,
Einzelradaufhdngung vorn mit
oberem Dreiecks-Querlenker und

UPERBIRD (1970)

a.W. F60-15

unterem Querlenker mit Zugstre-
be, Drehstabfederung, Stabilisa- Liter
tor, hinten Starrachse mit
Blattfedern, rundum TeleskopstoR-
démpfer, vorn Scheiben-, hinten
Trommelbremsen, Reifen F70-14,

B MaRe und Gewichte: Radstand
2940 mm, Spur vorn/hinten
1520/1490 mm, Lénge x Breite x
Hdéhe 5610 x 1940 x 1560 mm,

Gewicht 1717 kg, Tankinhalt 72

M Fahrleistungen und Verbrauch:
Null bis 100 km/h in 5,8 s, Hochst-
geschwindigkeit ca. 230 km/h,
Verbrauch 20-25 Liter/100 km

M Preis, Bauzeit und Stiickzahl:
4298 US-Dollar, Bauzeit nur 1870,
1935 Einheiten, Bestand heute c2.
1000 Stiick
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