Gut und Bose vertrauten auf ihn: Die zweite
Generation von Pontiac Firebird und Trans Am sowie
vom fast baugleichen Chevrolet Camaro hat viele
Freunde. Haben die Ami-Sportler auch Feinde?

22 00 auf der Jagd oder auf der Flucht;
EI"; 2nen Partner, auf den man sich
veriassen kann, geht's einfach nicht.
Gl2ubt man Hollywood, so ist die zweite Ge-
neration won Pontiae Firebird/Trans Am und
fevroist Camaro der ideale Komplize fiir jede
Lei}e-s age. J Garner, alias Detektiv

der 12‘3 Ep
Esprit. .!é j

nen Pontiac Firebird
=n Modelljahr wechsel-
r Dienstwagen — nur die
Farbe hhebur"—n =iche Wenn es schnell
gehen musste, half meist nur noch die be-
rihmte ,Rockford-Wende™ Rickwartsgang,
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74 in einem GroRteil.

Vollgas, Lenkrad rumreiRen, 180-Grad-Dre-
hung — fertig.

Ahnlich agierte auch Burt Reynolds in sei-
ner Rolle als Bierschmuggler Bandit, wenn es
darum ging, die Gesetzeshiiter loszuwerden.
Mit seinem schwarzen Trans Am samt golde-

nem Adler und Verzierungen bremste er den -

energischen Sheriff Buford T. Justice und
seinen geistig tiefergelegten Sohn ,Purzel”
regelmaBig aus. In den USA genieRen sowohl
Burt Reynolds als auch der Trans Am wegen
dieser Film-Trilogie echten Kultstatus. Holly-
wood-Star hin oder her: Schauen wir uns lie-
ber die Fakten an...

Firebird und Camaro teilen sich die
gleiche Bodengruppe und Fahrgastzelle.
Im Bild: ein Chevrolet Camaro Z28 von 1977

Fiir die haufig gerissenen Fronten aus
Kunststoff gibt es teilweise Repro-Ersatz

Die Radlédufe smd wie hBI nahezu allen alten
Autos anfillig fiir Rostschiden

Dreck rund u die Stiitzhiilsen der Lenkgetriebe-
Schrauben fiihrt zu Rostschaden im Rahmen

Im vorderen Bereich der Budenblache nistet
der Gilb gerne in diesem Falz




Die Windschutzscheiben kiinnen In den Einstiegen nistet sich Rostige Tiirunterkanten sind
mit der Zeit Feuchtigkeit ziehen gelegentlich der Gilb ein eigentlich an der Tagesordnung

Ein Blick unter den Rahmen der
; Heckscheibe ist Pflicht

Rost an der geschraubten
Kiihler-Traverse ist unbedenklich

Beifahrerseite: Der Hilfsrahmen leidet  Neuralgische Stellen: Die Punkte an ... Karosserie verschraubt wird, Rost im unteren Bereicil der
unter austretender Batterieséure denen der Hilfsrahmen mit der... sind nicht leicht instandzusetzen Kotfliigel kommt haufig vor

Sin p—— o *
Ein Fall fiir den Profi: Rostschiiden Korrosion an den Tiirkanten und ...zum Schweller ist genauso hiufig  ...und dem Abschlussblech. Die
in den hinteren Rahmenbidgen dem Ubergang vom Seitenteil... zu finden, wie an den Endspitzen... Tanks sind ebenfalls gefihrdet
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Steinschlag schiitzen, fordern aber Rost

- [ "
Der Bremsdruckregler im Motorraum
gammelt haufiger fest

zur Beschwerde, Teile sind gut verfiighar

.rl g

Auch die Scheibenbremsen arbeiten ohne
Probleme, neue Sittel gibt es ab 30 Dollar

Diese Spiralen sollen Bremsleitungen vor -

Die Trommelbremsen geben selten Anlass
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Lenkgetriebe sind fast immer undicht, di
Umlenkhebel leiden unter derh Motorgewicht

ie : Teidet altershedingt unter
verschlissenen Gummis und Buchsen

e

=, S b
Korrosion an der Verschraubung der Blattfeder-

Aufnahme kann hohe Kosten nach sich ziehen

Bei US-Importen ebenfalls oft fillig:
Spurstangen und Spurstangenképfe

Karosserie

Sowohl Firebird und Trans Am als auch der
Chevrolet Camaro teilen sich eine gemeinsa-
me Plattform, die F-Body genannt wird. Sie ist
teilselbsttragend ausgelegt, da Motor und
Vorderachse an einem Hilfsrahmen befestigt
sind. Bodengruppe und Fahrgastzelle sind
identisch. Zwar gibt es Unterschiede an Front,
Heck und den Seitenteilen, doch die Beschaf-
fung von Blechteilen ist bei allen drei Modellen
einfach. Ohnehin ist Rost — im Gegensatz zu
texanischen Gesetzeshiitern — nicht der hér-
teste Feind der soliden Coupés.

Am besten beginnt man die Suche im Heck-
bereich. ,Rost an Tank und Abschlussblech ist
eher die Regel als die Ausnahme”, sind sich
Sdnke Priebe und Christian Riihle, Inhaber der
US-Werkstatt Oldschool Custom Works in
Weinstadt bei Stuttgart, einig. Die Endspitzen
sind {ibliche Verdachtige, der Kofferraumbo-

" den leidet stark unter undichten Heckschei-

bengummis — genau wie alle Falze im Koffer-
raum. Wer sich gerade in diesem Bereich
aufhalt, sollte sich einmal schlangenartig hi-
nein winden und den Heckscheibenrahmen
von innen (selbstversténdlich auch auRen)
genau auf Blechperforation untersuchen.
Durchaus hilfreich ist in diesem Fall, dass das
von aufen sichtbare Blech zwischen Heck-
klappe und Heckscheibe nur geschraubt ist.
.Extrem wichtig ist der Zustand der Rah-
menbdgen iiber der Hinterachse. Wenn es dort
gammelt, kann eigentlich nur noch ein Profi
ran, denn dieser hochbelastete Teil der Karos-
serie ist das Gegenstiick zur Blattfeder und
damit auch ihre Stiitze. Ein Eingriff ist dem-
entsprechend aufwandig und teuer”, warnt

Priebe. An den Falzen der Bodenbleche im
Bereich der vorderen FuBraume nistet oft der
Gilb, ebenso an den Befestigungspunkten des
vorderen Hilfsrahmens. Riihle: ,Ist hier das
Blech verrostet, muss man die gesamte Front
samt Rahmen abbauen. Hier muss genau ge-
arbeitet werden, sonst passen Karosserie und
Hilfsrahmen nicht mehr hundertprozentig
zusammen.” Letzterer hat zwei Schwachstel-
len, auf die es zu achten gilt: Auf der Beifah-
rerseite in der Ndhe der Stabilisatorbefesti-
gung sorgt austretende Batteriesdure oft fiir .
Rost am Rahmen. Genau gegeniiber ist das
Lenkgetriebe am Hilfsrahmen befestigt. Dort
gammeln die Stiitzhiilsen und schwéchen an
dieser Stelle den Rahmen. Irgendwann reifdt

_Clubs
1. Camaro-Club-Deutschland e.V.
Dieter Eberlein

HartmannstraRe 25

91330 Eggolsheim

Telefon: 09545/70801
www.l-camaroclub.de

Schweizerischer Pontiac Firebird Club
E-Mail: info@swiss-firebird.ch

Tel.: +41 (0) 5649/107073
www.swiss-firebird.ch

Das umfangreichste Clubadressenverzeichnis des
deutschsprachigen Raums (iiber 1000 Eintragungen
finden Sie im Internet unter (RIS LT AN
Wenn Sie einen bestimmten Club suchen und nicht
die Online-Version zugreifen kénnen, hilft lhnen die
Redaktion unter Tel.: 0 6131-99 2164 gern weiter.




Die Hinterachsen sind eigentlich
unzerstorbar, schwitzen aber fast immer

Die Kiihler neigen im Laufe der Jahre zu
Haarrissen und Undichtigkeiten

Die originalen Rochester Vergaser der spiten
Baujahre machen oft Zicken, Ersatz ist besser

Besonders Hei den leistungsschwacheren V8 ist
Wartungsstau eher die Regel als die Ausnahme

Die Olwannendichtung ist selten der Grund fiir
griBere Schmierstoff-Pfiitzen unter dem Auto

2 Zaa .'i e 2
Anders als bei vielen Artgenossen sind Risse
an den Auspuffkriimmern eher selten

Die Kreuzgelenke sind robust, kénnen aber
durch getunte Motoren schneller verschleifRen

Die Dichtung am Getriebeausgang steht denen g
vom Motor in nichts nach: Auch sie leckt

Olverlust am vorderen und hinteren Simmerring
der Kurbelwelle ist ein verbreitetes Ubel

das Lenkgetriebe dann die Befestigungs-
schrauben samt Hiilsen raus.

Im oberen Bereich sollte der Blick den Uber-
gangen vom Seitenteil zum Schweller, den
vorderen und hinteren Schwellerecken, den
Tiirunterkanten, den A-Saulen und Ecken un-
terhalb der Windschutzscheibe und der Nase
aus Kunststoff gelten. Letztere neigt mit der
Zeit zu Rissen, die sich nur schwer wieder
verschlieBen und zufriedenstellend lackieren
lassen. Nicht fiir jedes Modelljahr ist passen-
der Ersatz als nachgefertigtes Neuteil liefer-
bar. Bei Autos mit Vinyldach leidet die Dach-
partie deutlich starker unter Rost, da General
Motors die Dacher ab Werk oft nicht einmal
grundierte, bevor das Vinyl aufgeklebt wurde.
Wasser zieht im Laufe der Zeit durch kleine
Risse und an Réndern unter den Bezug, Kor-
rosion ist die Folge. Exemplare mit 7-7op
(Targadach mit zwei Glashalften) sind in den
seltensten Fallen ganz dicht.

Wichtigste Verdnderung war im neuen
1975er Modelljahr die deutlich gréRere und
starker herumgezogene Heckscheibe, die GM
allen drei Modellen der F-Body-Baureihe an-
gedeihen lieR.

Technik
In Sachen Technik sind Firebird, Trans Am und
Camaro echte Komplizen fiir jede Lebenslage.
Besonders die niedrig verdichteten Achtzylin-
der aus der zweiten Halfte der Siebziger und
die stoischen Reihensechszylinder und V6
kommen mit einem MindestmaR an Pflege
aus. Da die Sechszylinder allerdings in der
Hackordnung ganz unten stehen, ist die Er-
satzteilsituation schwieriger als bei den V8.
.Bei Highway-Tempo sind diese Motoren
selbst ohne jegliche Wartung haltbar. Am
ehesten kdnnen ihnen Hitzeprobleme den Ga-
raus machen, wenn nach langerer Standzeit
das Thermostat klemmt oder schlecht gewar-
tete Motoren mit total verkalktem Kiihlsystem
und verschlammtem Olkreislauf auf einmal mit
deutschem Autobahntempo bewegt werden”,
weil Riihle zu berichten. Ansonsten gibt es
keine groRBen-Probleme: Undichtigkeiten an
Olwanne, Ventildeckeln und Simmerringen
sind normal und selbst mit neuen Dichtungen
nur fiir kurze Zeit in den Griff zu bekommen.
Haufige Fehlerquelle bei Modellen der spéten
Baujahre sind verschlissene und undichte ori-
ginale Vergaser. Statt Uberholung empfiehlt
sich eine neue moderne Gemischfabrik.
Priebe warnt vor dem letzten Trans Am
Modelljahr 1981 mit dem 4,9-Liter-Turbo-V8:

.Die verwendete Turbotechnik ist eine unaus-
gereifte Notlosung mit thermischen Proble-
men. Gerade mal 20.000 bis 25.000 Kilometer
Lebensdauer sind nicht selten. Diese Modelle
sind quasi eine Schwachstelle fiir sich.” Die
Pontiacs mit 403-cubic-inch-V8 von Oldsmo-
bile sind eher unbeliebt, die 400er mit Pontiac-

Christian Riihle
(links) und Sénke
Priebe (rechts) von
Oldschool Custom
Works aus dem
schwabischen
Weinstadt haben
sich voll und ganz
amerikanischem
Blech verschrieben.
Zusammen mit ih- :
tem Team warten, reparieren und restaurie-
ren die Experten vornehmlich Muscle-Cars
der sechziger und siebziger Jahre. Kontakt
unter Tel. 07151/9842266 oder www.old-
schoolcustoms.de
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Lichtmaschinen und Anlasser arbeiten
zuverldssig, letztere streiken nur gelegentlich

" g

Modelle ab 1974 sind mit einer kontaktlosen
Ziindanlage ausgeriistet. Sie ist unzerstorbar

"
Elektrikprobleme gibt es ab und zu an der
Durchfiihrung vom Motor- zum Innenraum

Motor sind deutlich agiler und begehrter.
.Finger weg von allem, was mit viel Chrom am
Motor, Fécherkriimmern und anderen Tuning-
teilen daherkommt. Gerade bei der zweiten
F-Body-Generation gibt es jede Menge Bast-
elbuden. Die sind auch nicht zuletzt der Grund
fur das schlechte Image hierzulande. Trans Am
und Camaro waren bei deutschen Zuhaltern
und anderen zwielichtigen Gestalten beliebte
Dienstwagen”, meint Priebe. ,Die Zeiten sind
lange vorbei, inzwischen ist der Originalzu-
stand immer stérker im Kommen. Die Teile-
Verfiigharkeit wird durch Nachfertigungen
von Jahr zu Jahr besser, was das Riickriisten
von Basteleien erheblich erleichtert. Es gibt
%ein Auto nach 1970, das mit der Teileversor-
gung der zweiten F-Body-Generation mithal-
1en kann”, ist der Experte (iberzeugt.

Hinterachsen und Getriebe, ganz gleich ob
Automatik oder Schaltgetriebe, sind robust,
leiden aber unter wegreparierten Kickdown-
Vorrichtungen oder Leistungssteigerungen.

Beim robusten Fahrwerk gibt es nur die
ublichen Verdéchtigen: ,Die Vorderachse ist
so ausgereift, so simpel zu (iberholen, da blei-
ben keine Wiinsche offen. Die Buchsen sind
gerade bei US-Importen leider altershedingt
oft im Eimer, aber das sind normale Problem-
zonen bei jedem Oldtimer.” Genauso ist es
auch bei der Bremsanlage: ,Ganz gleich ob
Trommel- oder Scheibenbremsen, das sind
alles solide General-Motors-GroRserienteile.
Ersatz bekommt man in allen Preiskategorien
und Qualitaten. Wer allerdings flott unterwegs
ist, sollte dringend hochwertige Bremsschei-
ben, beispielsweise von AC Delco, kaufen.

FBamleges s o 20 zudiophilen Bastlern
zom gt geialen. s=iwzise gibt es Ersatz

Mieser K
gern, inzwise

Beschédigte Budenzijge. Thermostate und
kaputte Warmetauscher sind hiufig zu finden

Unter dieser Abdeckung sitzt der Wirmetauscher.
Ist er undicht, miissen Kotfliigel und Radkasten weg
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MOTOR
Bauart

Hubraum in
«m

Bohrung x
Hub*

Leistung in PS*

Drehmoment*

Antrieb

KAROSSERIE
Aufbau
MaRe*
{LxBxH)

Radstand*
Leergewicht*

Vorderachse

Hinterachse

Verbrauch ¢
3 Spitze
Bauzeit

~ Stiickzahl

Technische Daten
FIREBIRD, T/A, CAMARD 2ND. GEN.

Ré: Wassergekiihlter Sechszylinder-
viertakt-Reihenmotor, im Kopf hin-
gende Ventile, von seitlich im Kopf lie-
gender Nockenwelle iiber StoRelstan-
gen und Kipphebel betitigt, sieben-
fach gelagerte Kurbelwelle, Rochester
Zweifach-Vergaser; V6 und V8: Wasser-
gekiihiter v-formig angeordneter
Sechs-oder Achtzylinderviertakt-Mo-
tor, im Kopf hangende Ventile von mit-
tigim Block liegender Nockenwelle
iiber HydrostdRel und Kipphebel bets-
tigt, vierfach (V6) bzw. fiinffach gela-
gerte Kurbelwelle (V8), Rochester
Zweifach-Vergaser (V6), Rochester
Zweifach-und Vierfach-Vergaser (V8),
Abgasturbolader (T/A 4.9 Turbo)

R6: 4096 (250 cubic inch); V6: 3752
(229cui Camaro), 3785 (231cui Fire-
bird); V8 Smallblock: 4375 (267cui),
4932 (30Lcui), 4998 (305cui), 5735
(350cui); V8 Bigblock: 6587 (402 cui
,396 55%), 6554 (400cui), 6603
(403cui), 7456 (455cui)

101,6mm x 88,4mm (350cui Chevy);
104,7mm x 95,3mm (400cui
Pontiac)

R6: 108 bis 155; V6: 105 bis 135; V8
267cui: 120; V8 301cui: 135 bis 155; V8
301cui Turbo: 200 bis 210; V8 305cui:
140 bis 165, V8 350cui (Pontiac}: 150
bis 255, /8 350cul (Chevrolet): 145 bis
275; V8 402cui ,,39655" 240 bis 350;
V/8 400cui: 180 bis 370; V8 403cui:
185; V8 455cui: 200 bis 335

332 Nm bei 2400 U/min bis 488 Nm
bei 4000 U/min (350cui Chevrolet);
420 Nm bei 2500 U/min bis 603 Nm
bei 3900 U/min (400cui Pontiac)

Drei- und Viergang-Schaltgetriebe:
hydraulisch betétigte Einscheiben-
Trockenkupplung, vollsynchronisiert;
Dreigang-Automatik mit hydrauli-
schem Wandler; Hinterradantrieb

teilselbsttragende Ganzstahlkarosse-
rie mit vorderem Hilfsrahmen

5019x 1892 x 1273 mm

(Camaro 728 1981)

2743 mm (Camaro 228 1981)

1632 kg (Camaro 728 1981)

Einzelradaufhangung an Doppel-
Querlenkern, Schraubenfedern und
Teleskop-StoRdémpfern;
Drehstab-Stabilisator

Starrachse, halbelliptische Blattfe-
dern und Teleskop-StoRdzmpfer,
Querstabilisator optional

Hydraulisch betétigte Bremsanlage
mit Scheibenbremsen vorn und
Trommeln hinten, Scheibenbremsen
hinten optional

ca. 12l bis 221 /100 km
140 bis 230 km/h
1970 bis 1981

Camaro: 1.948.233
Firebird/Trans Am: 1.179.307

“Aufgrund der vielen verschiedenen Modelljahre,
Motoren und Ausstattungen, ist es nicht méglich,
alle technischen Daten volistéindig zu erwdhnen,




_Ersatzteilpreise

Camaro 2nd Gen.

Kotfliigel vorn rechts Repro 935,09€
Schwellerblech aussen Repro 419,14 €
Bremssattel rechts 75,42 €
Benzinpumpe Zweifach-Vergaser 27,55€

US Parts Bauschat (www.usfahrzeugteilé.de].
Tel.: 040/78089140

Heizungskiihler Repro ca.40€*
Bodenblech Fahrerseite Repro  ca. 77 €*
Seitenwand Fahrerseite Repro  ca. 66 €*

Classic Industries USA (www.classicindustries.com)

Bremssattel Austausch 10,30 €*
Kiihler 54,20 €*
Kompl. Dichtsatz Motor (V8) 32,16 €*

Rockauto USA (www.rockauto.com)

*Die Preise wurden zum aktuellen Umrechnungskurs
von 1Dollar = 0,73 Euro ermittelt. Je nach Grafe
kommen noch teils hohe Versandkosten, 19 Prozent
Mehrwertsteuer und abhiingig vom Bestellwert
(Versandkosten eingerechnet) Einfuhrzoll hinzu.

Camaro, Firebird und Trans Am

Im Gegensatz zur Konkurrenz gibt es oft fiir
Camaro und Co. sogar authorisierte Repro-Teile

Dichtgummis an den Tiiren ldsen sich asf
sind aber problemlos zu bekommen

" Der Chrom ist von
v durchschnittlicher,
aber ertraglicher

~ GM-Qualitit. Auch
hier gibt es in der
* Regel Ersatz

Wagner, Raybestos, Q-Brand und Konsorten
sind mit deutschen Autobahngeschwindigkei-
ten dberfordert”, rat Priebe. Probleme gibt es
oft mit der Lenkung. Leckende Lenkgetriebe
und verschlissene Umlenkhebel sind weit ver-
breitet. In Sachen Ersatzteile hat Priebe noch
einen Geheimtipp: .Die beste Firma in den
USA fiir Ersatz- und VerschleiBteile ist Fock-
auto. Beste Preise, deutschsprachige Kunden-
betreuung und problemlose Bezahlung. Bei
deutschen Handlern dauert es nicht selten
eine gute Woche, bis die Teile eintreffen.
Wenn ich bei Rockauto am Montag bestelle,
sind die Teile aus Ohio oft schon am Mittwoch
hier.”

Elektrik/Interieur/Zierrat

.GM hat die beste Bordelektrik aller amerika-
nischen Autohersteller der siebziger Jahre,
Punkt!” Fir Priebe ist sie das MaR der Dinge,
lediglich die Anlasser streiken manchmal. Die
Verfiigbarkeit der Teile ist mehr als ausrei-
chend, selbst Kabelbaume sind problemlos zu
bekommen. Engpésse gibt es gelegentlich bei
modellspezifischen Instrumenten.

Der Innenraum sollte gepflegt und gut er-
halten sein, denn fiir gewisse Baujahre gibt es
aufgrund der Nachfrage bisher nur ein spérli-
ches Angebot an Repro-Teilen. Die Kunststoff-
verkleidungen an Sitzen und B-Saulen zerbro-
seln bei zu starker Sonneneinstrahlung zu

_ﬂ) Classic-Data-Marktwert

Baujahr Notet
Camaro (R6.4.1) 1970-1973  19.000€
Camaro (V85.7) 1970-1973 21.100€
Camaro (R64.1) 1974-1977  16.700€
Camaro (V85.7) 1974-1977 18.200€
Camaro (R6 4.1) 1978-1981 14.500€
Camaro (V85.7) 1978 -1981 18;000 3
Firebird (V85.7) 1970-1971 29.000€
Firebird TransAm (V8 7.5)  1970-1972 52.700€
 Firebird (V8 5.7) 1972-1973 28.000€
Firebird Trans Am (V875) ~ 1973-1974  38.500€
 Firebird (V85.7) 1974-1975 22.200€
Firebird Trans Am (V8 7.5) 1975 33.000€
Firebird (V86.6) 1976~1977  20.000€
Firebird (V8 6.6) 1978-1979  17.000€

Note 2 Note3 Note 4 Notes  Neupreis
14200€ 8900€ 4200€ 2200€ 24.100DM
15400€ 9800€ 4800€ 2.800€ 24.950DM
11300€ 7300€ 3.200€ 1800€ 17.800DM
13900€ 9100€ 4500€ 2700€ 18500DM
10400€ 5700€ 2500€ 1000€ 18.250DM
13700€ 9000€ 4.400€ 2600€ 19550DM
22500€ 12800€ 6800€ 3700€ 20.900DM
37100€ 23900€ 10.800€ 6500€ 30.150DM
18900€ 10800€ 5700€ 3.100€ 20.700DM
27300€ 15100€ 7700€ 4.100€ 29.400DM
16000€ 9400€ 5100€ 2800€ 24.200DM
207006 12200€ 6000€ 3300€ 31.100DM
15000€ 8900€ 4800€ 2700€ 23790DM
13.500€ 4500€ 2600€ 26.950DM -

8.200€

Staub. In den Tiiren quittieren oft die hinteren
Flihrungsgummis ihren Dienst, was zu extrem
verkratzten und wackelnden Seitenscheiben
fiihrt. Heizung und Klimaanlage sorgen dfter
fiir Probleme. Fehlen Teile der Klimaanlage,
funktioniert meistens auch die Heizung nicht
mehr, deshalb sollte sie zumindest vollstandig
vorhanden sein. Leckt der Warmetauscher
(abgeklemmte Heizungsschlauche im Motor-
raum sind ein untriiglicher Hinweis darauf),
ldsst sich dieser nur mit groRem Aufwand
ersetzen. Bei einer Klimaanlage, miissen sogar
Kotfliigel und Radhaus abgebaut werden!

Fazit

Die Kaufentscheidung bei Camaro, Firebird
und Trans Am steht und fallt mit den Vorbesit-
zern. Gepflegte Autos mit Patina oder gut re-
staurierte mit nachvollziehbarer Historie sind
aufgehiibschten oder umgebauten vorzuzie-
hen. Wer ein gesundes Exemplar findet, sollte
zugreifen, denn die Preise ziehen an. Selbst
die noch vor nicht allzulanger Zeit unbeliebten
Trans Am des Modelljahrs 1974 knacken als
seltene Super-Duty-Varianten inzwischen die
100.000-Dollar-Marke. Die von Jahr zu Jahr
besser werdende Teileversorgung ist ein wei-
terer Pluspunkt. In der zweiten Generation der
F-Body-Baureihe finden Sie nicht nur ein unka-
prizidses Sportcoupé mit herrlich bollerndem
V8, sondern auch ein geradezu unamerikani-
sches Fahrwerk mit dem Sie auf LandstraRen
SpaB haben kinnen —auch ohne Gesetzeshii-
terim Nacken...

Text: Matti A. Bohm
Fotos: Matti A. Bohm, Archiv
m.bohm®@oldtimer-markt.de
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