EDERA

Boser Bube mit weiBer Weste

Spatestens seit “Vanishing Point” kommt der

1970er Dodge Challenger mit einem Bose-

Buben-Image daher, und nicht zu Unrecht.

- Mit den Mopar Big Blocks legte sich damals
auch heute noch

&mﬂhdwmnfda_arﬁubarmn!

Das Chrysler-Lineup fir das Mo-
delljahr 1970 diirfte vermutlich das
beeindruckendste in der Geschichte
des Konzerns gewesen sein. 1970,
und nur 1970, bot Chrysler gleich-

zeitig auf zwei Plattformen in zwei

Fahrzeugklassen Autos an, die

Muscle-Car-Geschichte schreiben
sollten. Zum letzten Mal vor dem
Modellwechsel standen die “B-Bo-
dy” Midsize Coupes der legendar-
en Modellgeneration 1968 - 1970 in
den Showrooms, Seite an Seite mit
der brandneuen “E-Body”-Spori-

coupe-Plattform. Bunteste Farben
und aufféllige Streifen pragten das
Erscheinungsbild der Chrysler-Ar-
mada in diesem Jahr. Wer wollte,
konnte seinen Challenger in “Pan-
ther Pink” mit schwarzem Streifen
bestellen - Erklarungen eribrigen
sich. Die Chrysler-Marketingtab-
teilung verpasste der Flotte noch
das entsprechende Image: Die
behelmte, motorisierte Biene als
Logo, preisgekronte Wortschop-
fungen wie die Modellbezeichnung
“Super Bee” fir den ultimativen
Super-B-Body, “Hummelstreifen”
auf den Kofferrdumen und Seiten-
teilen der top-motorisierten B- und
E-Bodys - 1970 war ganz klar auch
das Jahr der Biene.




Aus diesem turbulenten Jahr
stammt der Challenger von Edgar
Huber, ganz zu Beginn des neu-
en Modelljahres, schon am 20.
August 1969 lief das Coupe laut
Fender Tag im Dodge-Werk Los
Angeles vom Band. Aber so ganz
ins Bild der “Class of 1970" passen
will das Coupe dann doch nicht so
recht. Fiir das Bose-Buben-lmage
ist der E-Body einfach zu weils.
Und mit Bienen hat er schon gleich
gar kein Business.

Aber schon wenn der schneeweil3e
Zweitlirer nur unschuldig am Stra-
Benrand parkt, fallt ins Auge, dass
er fir ein klassisches Muscle Car
ungewaohnlich satt, flach und waag-
recht uber den ordentlich dimensi-
onierten Radern steht. Weder die
Behabigkeit der Hummel, noch die
Freundlichkeit der Biene spiegelt
sich in den vier Augen des Dodges.
Wenn Edgar dann den Ziindschls-
sel dreht, ist auch Laien klar: Honig
sammelt der nicht.

Was da durch zwei polierte Facher-
kriimmer von TTI und Auspufftopfe
der Flowmaster-Serie 44 nach drau-
Ben briillt, klingt wesentlich mehr
nach wiitender Hornisse als nach
emsiger Biene. Nach ziemlich gro-
Ber Hornisse, sogar. Nach groBer

e

Hornisse aus Metall, wenn man ehr-
lich ist. Einen Mopar Big Block er-
kennt man immer schon am Klang,
s0 sagt man - und das hier ist kei-
ner. Zu schnell, zu giftig, eher scharf
als rau schaumt die Klangsignatur
des Triebwerks aus den Auspuff-
rohren, ganz klar, Small Block, und
bestimmt kein harmloser.

Ein Small Block? Ein Small Block in
einem Auto aus dem Hause Chrys-
ler? Der Konzern, dessen Name
guasi Synonym fir “High Perfor-
mance Big Blocks” ist? Edgar la-
chelt. Sein Challenger vibriert. Sie
haben keine Legenden ndtig, die
beiden Bayern, der aus Fleisch und
der aus Blech.

Wie die meisten guten Geschich-
ten beginnt auch die von Edgar
Huber und seiner weilden Hornisse
mit einem Zufall. Und nattrlich in
Bayern. Dort, im Herzen der Weil3-
wurstwelt, an der umstrittensten
Bahnstrecke der Welt (Stuttgart -
Bratislava), biegt der Spezialist
flir hochkomplizierte Elektronik-
bauteile eines Tages um eine Ecke
und findet sich Auge in Auge mit
einem langgehegten, nie ausge-
sprochenen Traum. Vor ihm steht
ein Dodge Challenger, scheinbar
ein 1970er Modelljahr, schneeweil3
aulBen, dunkelgriin im Inneren. Auf
dem Kofferraumdeckel verrat ein
kleiner Aufkleber die Herkunft des

Hinten sind Mopar Rally Wheels in 8 x 15
Zoll montiert

Coupes: www.oldschoolcustoms.
de steht da. Der Bayer googelt
und stol3t auf die Homepage der
Stuttgarter Muscle-Car-Manufak-
tur Oldschool Custom Works, wo
erauch “seinen” Challenger, inklu-
sive ausfihrlicher Beschreibung
entdeckt. Edgar ist erstaunt, ge-
linde gesagt, uber das, was er da
liest, denn der weil3e Challenger,
den OSCW schon 2009 nach Miin-
chen geliefert haben, hat unglaub-
liche Ahnlichkeit mit dem Auto,
von dem Edgar seit langer Zeit
traumt, und zwar auch technisch,
nicht nur optisch.
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Um Edgars Traum zu verstehen,
muss man vielleicht erst den Mann
selbst verstehen, wenn das denn
moglich ist. Edgar nutzt nur zwei
Sorten Transportmittel: Alte Autos —
und die deutsche Bahn. Er besitzt
kein Mobiltelefon, die Technologie
aber, mit der er sich beruflich be-
fasst, wiirde wohl viele Angehdrige
der iPhone-Generation uberfordern.
Seine E-Mail-Adresse gibt es schon
so lange, dass man davon ausgehen
muss, dass seine Mailbox tatsach-
lich aus Blech ist. Er trinkt keinen
Kaffee, sondern Wasser, aber nicht
gekiihlt, und anders als die meisten
Autofans geht er obendrein auch
noch gerne zu FulBB. Anders ausge-
driickt, er hat seine eigene Vorstel-
lung davon, wie die Dinge zu sein
haben, eine grundsatzliche Liebe zu
alten Automobilen und einen tie-
feren Bezug zur Hochtechnologie als
die meisten Menschen.

Von seinem Challenger trdumt er
seit den Neunzigern. 70er-Mo-
delljahr, ganz klar, schénster Grill,
schonstes Heck. Nur die Sidemar-

ker, die gefallen ihm nicht. Eigent-
lich sind sie sogar inakzeptabel.
Das R/T-Paket (Road/Track), Chrys-
lers “Sportausstattung ” interessiert
ihn nicht. Uberholte Technik. Geht
heute besser. Einen Small Block
wiunscht er sich, denn Gewicht ist
nicht zeitgemal3, Drehfreudigkeit
schon. Schalten sollte man das
Ganze konnen, Automatik ist nicht
sein Ding. Zu fremdbestimmt. Fiinf
Génge oder sogar sechs, wenn die
moderne Technik es schon maglich
macht. Bremsen und Handling, kei-
ne Frage, sehr wichtig. AuBBerdem
muss die Antenne weg. Fir den
zeitlosen Look bedarf es aber der
R/T-Haube mit der sanften Erh6hung
und den beiden Lufteinlassen, und
natirlich der R/T-Heckschiirze. Al-
lerdings — die scheulSliche Position
der Auspuffblenden, was hat sich
Chrysler eigentlich dabei gedacht?
Schneeweild muss er sein, und in-
nen drin rot. Nattrlich gibt es sein
Wunschauto so nicht, das weild Ed-
gar genau, und dann kommt doch
der Tag, an dem er um jene Ecke

1970er Dodge Challenger

Motor: Chrysler LA 360 Smallblock Stroker, 408 cui/6691 ccm, 375 PS bei 4200 Umin, Verdichtung
9,8:1, Edelbrock-Thunder-AVS-750-cfm-Vergaser, HEl-Zindung = Auspuff: Flowmaster-True-Dual-
System, TTI-Facherkriimmer « Kraftiibertragung: Tremec-TKO-600-5-Gang-Schaltgetriebe, Hurst
Shifter, hydraulische Kupplung * Hinterachse: Chrysler-8 3/4-Hinterachse mit 3.23 Final Ratio und
Sure Grip, Hotchkis-Blattfedern, Hotchkis-Stabilisator, KYB-StoRdampfer, Hotchkis TVS, 1" tiefer
als Serie « Vorderachse: Chrysler-Drehstab-Vorderachse, Mopar-Performance-Drehstabe, Energy-
Suspension-Polyurethanbuchsen, MOOG-Traggelenke, MOOG/Hotchkis-Lenkungskomponenten,
Hotchkis-Stabilisator, KYB-StoRdampfer, Hotchkis Subframe Connectors, Performance-Einstellung
mit maximalem Nachlauf + Bremsen: MP-Brakes-Scheibenbremsen mit Bremskraftverstarker (v.),
Standard-10"-Trommel (h.) » Rader: Mopar Rally Wheels in 7 x 15" (v.), 8 x 15" {h.)  Reifen: BFGoodrich
Radial T/A in 235/60-R15 (v.), 255/60R 15 (h.) - Sonstiges: Standard Mopar “Burnt Orange”-Interieur
mit Einzelsitzen und Mittelkonsole, Drehzahlmesser ins Cockpit integriert, Sidemarker und Antenne
entfernt, Subframe Connectors in Wagenfarbe lackiert, StoRstangenhérner entfernt, Auspufféffnungen

in der Heckblende nach aulien versetzt
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biegt und vor dem weiB-griinen
Challenger steht. Ein Small Block
mit 5-Gang-Schaltgetriebe, wie er
auf der OSCW-Homepage erfahrt.
Ohne Sidemarker. Und so steigt er
in sein primares Transportmittel,
einen Fernreisezug der Deutschen
Bahn, kommt auf dem Héhepunkt
der Schlacht um den Stuttgarter
Hauptbahnhof dort an, und geht
schlieBlich die letzten Kilometer zum
OSCW-Gelande zu FuB3.

“Ein Spaziergang”, erklart er den
verbliifften Restauratoren. Und er
verbliifft auch weiter. Seltenst, so er-
zéhlen die beiden OSCW-Geschifts-
fuhrer, hatten Kunden eine so glas-
klare Vorstellung von “ihrem” Auto.
Edgar erzahlt, umschreibt, erlautert.
OSCW liefert die Stichworte. Auf
dem Papier nimmt der Challenger
rasch Gestalt an, ausgehend von Ed-
gars wichtigstem Wunsch: Der Small
Block ist nicht verhandelbar. Edgar
will wenig Gewicht und viel Drehfreu-
de, und so fallt die logische Wahl auf
ein altbewéhrtes Konzept: Ein Stan-
dard 360 ci Small Block wird mittels

Pures Seventies-Flair vermittelt das In-
terieur

geanderter Kurbelwelle und Kol-
ben auf erhebliche 408 ci erweitert.
Bigblock-Hubraum, Smallblock-Leis-
tungsprofil. Etwa 375 PS stemmt das
geplante Aggregat aufdem Priifstand.
Gekoppelt werden soll das Trieb-
werk mit einem Schaltgetriebe mit
moderner Prazision. Hurst Driveline
Conversions kann das passende
Aggregat liefern — ein 5-Gang-Tre-
mec-TKO, Amerikas beliebtestes
modernes Muscle-Car-Getriebe,
fertig vorbereitet fur den Einbau
in die Chrysler-E-Karosserie. Eine
8-3/4-Zoll-Mopar-Hinterachse mit
Sperre kommt selbstverstandlich
auch ins Lastenheft, anders wiirde

das Coupe die geplante Leistung
gar nicht auf die Stral3e bekommen.
Fiir Kurventauglichkeit sorgen Fahr-
werkskomponenten von Hotchkis,
unter anderem ein Stabilisator fur
die Hinterachse, gepaart mit Kaya-
ba-StoBdampfern. Damit das weil3e
Geschoss auch wieder zum Stehen
kommt, soll die Vorderachse schei-
bengebremst sein. Noch eine Hand-
voll Karosseriemodifikationen -
fertig ist das Traumauto.

In Indiana findet OSCW ein pas-
sendes Basisfahrzeug - Rot innen,
Small Block, durchweg gut erhal-
ten, und obendrein bezahibar. Das
Auto kommt lber Rotterdam nach

L

Weinstadt, wo die Restauratoren
Ende 2011 mit der Demontage und
dem Neuaufbau exakt nach Edgars
Vorgaben beginnen. Die gestrahite
und modifizierte Karosserie wird
neu lackiert, erhalt ihre originale in-
nenausstattung zurtick — und wird
dann mit dem vollig neuen Antriebs-
strang und dem verbesserten Fahr-
werk versehen.

Im Sommer 2012 ist Edgars Traum
schlieBlich wahr geworden — ob er
seitdem jemals wieder zu Ful ge-
gangen ist, wurde nicht (iberliefert.

Text: Dr. Stefan Geiger
Fotos: Simon Wonka
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Original ist die Innen-
ausstattung
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