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Sie reiten wieder, die Desperados der US-Szene - wie damals angefiihrt vom Ford Mustang.
Er preschte 1964 als erstes Pony Car in die freie Wildbahn. Chevrolet setzte daraufhin den
Camaro aus, Dodge den Challenger. Zahm wurden die drei Hengste nie - eher noch wilder

m [mmer griRer, mit Chrom-
schmuck so schwer wie anders-
wo ein Kleinwagen und mit Heck
flossen, die als Symbole fiir das
Raumfahrtzeitalter in den Him-
mel wachsen: Anfang der 60er
Jahre sind die US-Highways voll
von riesenhaften, schwerfilligen
Autos. Doch ein Wandel zeichnet
sich ab, was nicht zuletzt der Er
folg von Importprodukten wie
dem VW Kiifer signalisiert. Ame-
rika ist reif fiir kleinere Autos.
Einer der Ersten, die das erken
nen, ist der Ford-Manager Lee
lacocca. Er schiebt das Projekt
Mustang an. Der Wagen, mitten
im Modelljahr 1964 vorgestellt
schliigt ein wie eine Bombe, weil

Aus dem Weg! Wo diese zwdlf Hufe schlagen, wéchst kein Gras mehr

er so verdammt gut aussieht und
weil (oder obwohl) er eine Absage
darstellt an das uramerikanische
BIB-Syndrom - ,bigger is better*
Mit dem Mustang entsteht das
neue Segment der Pony Cars: zier
liche Autos mit sportlichem Cha-
rakter. Der Mustang-Coup triigt
dazu bei, dass lacocca es bis zum
Priisidenten der Ford Motor Com-
pany bringt. Ein miichtiger Mann,
zu miichtig fiir Henry Ford II

Der feuert lacocca 1978 mit den
diirren Worten: ,Ich mag Sie ein-
fach nicht*, worauf der zu Chrysler
wechselt und die angeschlagene
Nummer drei in Detroit spekta
kuliir saniert

Mit dem Mustang macht lacocca
aber zuvor der Konkurrenz Feuer
unter dem Hintern. General Mo-
tors, nicht bekannt fiir iiberstiirzte
Entscheidungen, bringt 1967 den
Chevrolet Camaro zur Welt, um
sich ein Stiick aus dem Pony-Corral
zusichern. Chrysler rea

einmal drei Jahre spiiter, mit dem
Dodge Challenger. Geziichtet sind
sie alle nach dem Mustang-
Muster: attraktive Hiille, simple
Technik und auf Wunsch Leistung
bis zum Abwinken.

Das Geheimnis liegt auch in ei-
ner kaum zu iiberblickenden Zahl
von Sonderausstattungen, die es
dem Kunden ermiglichen, sein

MEHR AMERIKANER

Wunschauto individuell zusam:
menzustellen.

1967 errechnet ein Forscher der
berithmten Yale-Universitit in
Connecticut, dass allein Chevrolet
mit 46 Modellen, 32 Motoren, 20
Getrieben, 30 Farbkombinationen
und mehr als 400 Einzelextras
eine Zahl von Varianten bauen
konne, die .groBer ist als die der
Atome im Universum*®, Was die
wNew York Times" zu der Bemer
kung veranlasst: ,Das bringt GM
vor Gott auf Platz eins der Kom-
mando-Struktur.”

Was gut ist fiir die Autoindustrie,
ist gut fiir Amerika. Bis dann auch
die Ponies mitten hineingaloppie-
ren in die erste Olkrise
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FURS WANDERREITEN

Muskuldse Form, gelochte Lenkradspeichen, galoppierendes
Logo: Fast alles am ,,Stang“ sieht nach Sport aus. Dabei ist er halb so wild
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Das GT in der

slehl fiir eine gepfiy
das A fiir das Inden l%ner Jahren
war das eine Kambma(wn fiir ﬂIE Frau am Steuer, Jungs bevorzug-

présentiert die Vorziige des American Way: miihelose,
von geschmeidiger Kraft geprigte Forthewegung. Die Vier-
sitzigkeit des Mustang hatte lacocca gefordert, aber mehr als

ten d: Aber gerade di

d die sehr tief montierten Schalen im Fond nicht
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FORD MUSTANG

Testbereifung: Fulda Carat A

Der 4,7 Liter groRe V8 ist eine kultivierte
Antriebsquelle, die sich bestens mit der Drei-
stufenautomatik vertrigt. Ein sportliches

Schrigheck gab es damals nur beim Mustang

mmm Am Anfang steht ein Traum.

Die Vision der chnikes rin
bauen einen
sen Hinterachse jener V4-Motor
hockt, der spiter den deutschen
Ford 12M antreiben soll. Mus-
tang nennen sie das Heck
Coupé - es bleibt ein Traum.
Denn Lee
ger der
den Daume:
nicht auf
und setzt d
Mustang-Projekt: Vier
sein, kompakt, billig zu produ-
zieren - und aufe rgewdhnlich ge

.\pnl 1964 zu den Ford-
“.Ill(”lr" kommt, steht die Welt
Kopf. Zu einem Basispreis von
weniger als 2500 Dollar legt der

ng* einen fulminanten
h||| Mit 100000 Exemplaren pro
ahr hatte Ford gerechnet. Doch
bis Anfang 1965 waren 680989
Exemplare verkauft - der grofte
Hit, den die US-Industrie in den
60er-Jahren r gilt als
Begriinder einer neuen Klasse:

Die Pony Cars sind geboren.

FAHRZEUGDATEN

Beschleunigung___0-50/-60 kn/h

Werkstattintervalle E
Kosten Olwechsel/Inspektion 280/520€
ZEITWERT

Zu Coupé mit Stufenhec
Cabrio kommt noch das Fast

weiter steige
die brustbehaarten
nen des Ca S
auch normale Ford-Kunden w
den reichlich mit Leistung be-
dient. Zwar dominiert im Verkauf
der Sechszylinder aus dem Ford

lcon, aber wie auch bei den
Konkurrenten Camaro und Chal-
lenger liegt der Reiz im V8. Im
Modelljahr 1967, dem unser Te:
Fastback entstammt, ist der Top-
motor ein 6,4-Liter-V8, 1969 gibt
es sogar einen

Der Brot-und-Butter-Achtzylin-
der bleibt der 289er (4,7 Liter), der
auch seinen Weg in Shelby Cobra
und Ford GT findet. Im Mustang
kommt eine milde Ausfihrung
zum Einsatz, auf Wunsch mit
Dreistufenautomatik.

Damit liefert er jenes
den man von einem US-Kreuzer,

ngt von einem

V8 brabbelt dezent aus dem
giert spritzig aufs G

uml zieht kriiftig aus dem Dreh-

hikeller hoch - der

hub wirkt subjektiv

eindrucksvoller, als es

die Messwerte vermu-

ten lassen. Aber er giert

mdn nac h hnlu en Tou-

G -IuhL( 1SS
ein paar Hunderttau-

send problemlos

len hilt. Wed
Sound noch die eher in-
direkte Lenkung und
das Fahrwerk animie-
ren dazu, den Bullitt
en.

\ulunmm\mmuhuml
unauffillig, dass der
Fahrer sich entspannt
und vollig gelassen in
{den Sonnenuntergang
cry

AUF DEN PUNKT
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Wenig Gewicht und ein potenter V8-Motor machen aus dem
Pony ein wlldpferd Fette Beschleunigungsstreifen auf der StralRe sind garantiert
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FUR DIE PARFORCEJAGD

CHEVROLET CAMARO

h Radial T/A

=
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mm Wenn es sein muss, reagiert
selbst ein Riese wie General Mo-
tors schneller als ein Oltanker.
Der iiberwiiltigende Verkaufser-
folg des Ford Mustang schickt
1964 Schockwellen durch die
GM-Zentrale in Detroit. Dass der
fiir 1965 neue Chevrolet Corvair
mil seinem Heckmotor-Konzept
kein ebenbiirtiger Rivale sein
kann, ist so klar wie der Himmel
iiber dem mittleren Westen. Vier
Monate nach dem Verkaufsstart
des .Stang” beschlieft das Top-
management, ein neues Auto zu
entwickeln - ganz nach dem er-
folgreichen Mustang-Konzept:
viersitzig, sportlich und mit My-
riaden von Optionen.

Heraus kommen der Chevrolet
Camaro und dessen Schwester-
modell Pontiac Firebird. Der Ca-
maro tritt zum Modelljahr 1967
an und ist nicht das Lieblingskind
von Styling-Chef Bill Mitchell, zu
dessen Werken der Buick Riviera
und die Corvette Sting Ray geho-
ren. Die erste Camaro-Generati-
on, plaudert Mitchell Jahre spiite
~war verdammt nichts wert. Es
waren zu viele Kiche daran betei-

FAHRZEUGDATEN

Ventile/Nockenwellen
| Nockenwellenantrieb

| Antrieb
Bremsen vorn/hinten
| Testwagenbereifung
| Verbrauch (Werksangabe)

Chevrolet

ligt.* Unter ihnen immerhin die
GM-Designgriflen Henry Haga,
Dave Holls und Chuck Jordan.
Der Camaro ist das erste GM-Au-
to, das einen Windkanal von in-
nen sieht - bei einer Flugzeug-
Company in Texas. Einen eigenen
Kanal bekommt der griiBBte Auto-
hersteller der Welt erst 1980,

Der Wagen wird ein Erfolg, auch
weil sich praktisch jeder Kunde
seinen eigenen Camaro bauen
lassen kann. Die Motorenpalette
reicht im Modelljahr 1969, aus
dem unser Folo-Exemplar stamml,
vom biederen Sechszylinder bis
zum 6,5 Liter groRen V8 aus der
Mark-1V-Big- I\lmk Serie. Die
goldene \hlk bildet der legendi-
re Small-Block-V8 mit maximal
5,7 Liter Hubraum.

Originale Camaro sind heute
allerdings selten - da ist der Hub-
raum-und Leistungstrieb der US-
Car-Fans vor. Unser Testwagen
hat einen 6,5 Liter grollen Small
Block unter der Haube, wie es ihn
bei GM von der Stange gibt. Aus-
geriistet mit den giingigen Goo-
dies wie Alu-Zylinderképfen und
Edelbrock-Ansaugspinne macht
dieser Motor gewaltig
Dampf. Das Drehmo-
ment des Langhubers
fillt mit der Schlagkraft
eines Profi-Boxers iiber
die Dreistufenautomatik
her, die Beschleunigung
driickt die Insassen tief
in die von Seitenhalt
viilllig freien Sessel. Der
Sportauspuff inszeniert
dazu NASC/

Hinterrad | ein solcher Camaro ist
Scheiben/Trommel_| kein gemiitlicher Crui-

R15 | ser mehr, sondern fast
lein Drag Racer, ge-

Das Cockpit des Camaro zeigt Ankldnge an die Corvette, die ein
Jahr spdter auf den Markt kommt. Der Automatik-Wahlhebel soll eine von vielen Extras. Der Achtzylindermotor dieses Camaro
Flugzeug-Atmosphare schaffen, die kaum ablesharern Zusatz- stammt aus dem Katalog von Chevrolet High Performance Parts. |
instrumente auf der Mittelkonsole gibt es auch wieder beim Camaro  Er feuert den Viersitzer ab wie eine Kanonenkugel

des 21. Jahrhunderts. Sie waren wie die Scheinwerfer-Abdeckung Die Amerikaner nennen sie Dog Dishes (Hunde-
napfe), die schlichten Chromradkappen. Frii-
her wurden sie meist gleich nach dem Autokauf

gegen attraktivere Alurdder ausgetauscht

| Tankinhalt/Kraftstoffsorte 68 |/Super m:u‘hl fiir Beschleuni-

j Vorbeifahrgerausch 75dB (A) | gungsrennen. Und dank
| Abgas €O, (nach Werksverbrauch) | i | straffen Fahrwerks liss

MESSWERTE
| Beschleunigung

derter Starrachse priizi-
se und schnell um die
Ecken bewegen.

AUF DEN PUNKT

Zwischenspurt
Bremswegamloo km/h L 544 m
lssig

Innengerdusch bei 50/100 km/h T..h'bz dﬁ (A)
Testverbrauch - €0, 19.51- 462 g/km
Reichweite 350 km

KOSTEN Chevrolet 0
:
= | Versicherung (HPF/100 %) 96 € | &
£ | Werkstattintervalle 5000 km l
<| Kosten Olwechsel/Inspektion | 350/540€
ZEITWERT 28200¢€

Nr. B | www.autobild-kl

56 www.autobild-kl




M SRS o R )
(il KIASKIK | VERGLEICH PONY CARS

FURS GALOPPDERBY

0DG Bei diesem Dodge konzentriert sich alles auf einen Punkt:
Ein Big-Block-V8 versucht, die Traktion der Hinterrdder zu iiberfordern

DODGE CHALLENGER
i/ hinter: 1520/1380

1520/1565

Wo

Mit kiinstlichem Holzfurnier versucht der Challenger, ein bisschen Verschalter zu verhindern. Weil es so original ist, tragt auch

Luxus-Atmosphére zu schaffen. Der Wéhlhebel fiir die Automatik ist ~ dieser Challenger die drmlichen Basisréder. In der aktiven Zeit der

ein Nachriist-Produkt der renommierten Firma Hurst, heiRt Pony Cars hitte sich kein Mensch getraut, damit herumzu:

Quarter Stick und hilft, beim Viertelmeilen-Rennen motormordende  fahren. SchlieRlich gab es schon ab Werk weit schdnere Alternativen

ww autobild-klassik.de | Nr.8 - Augu:

Der iiber sieben Liter groBe Achtzylinder
stemmt Drehmoment bis zum Abwinken, ist aber
auch ein gusseiserner 300-Kilogramm-

Brocken. Servolenkung wire da eine feine Sache

mmm Der Challenger wird gleich
nach seiner Geburt zum Film-
star. In dem Streifen ,Vanishing
Point* (Deutscher Titel West
Ost: Fluchtpunkt San Francisco,
Grenzpunkt Null) macht sich der
Racer Kowalski daran, einen
Challenger jenseits aller Speed-
limits von Denver nach San Fran-
cisco zu iiberfiihren. Ende der

und sein H(Inuslnmndnll I’l\'
mouth Barracuda beteiligen sich
erst spiit am Verkaufsrennen, das
Mustang und Camaro inszeniert
hatten: \u treten zum Modelljahr
1970 an. Bei den Sammlern heute
sind sie ganz vor - vor allem die
Plymouth-Exemplare, die davon
profitieren, dass diese Marke,
einst auf dem US-Markt auf Platz
drei hinter Chevrolet und Ford,
unter Daimler-Chrysler-Regie
ausgemustert wurde. Fiir ein Ca-
brio mit Hemi-V8 hat ein US-
Sammler iiber zwei Millionen
Dollar emacht.
\lehlm n bestiitigen nur die
Wie bei \Iuslmu und
('unmm dominieren beim (hdl»

FAHRZEUGDATEN

Dodge

lenger die Basis-Sechszylinder
den Verkauf. Aber in der Szene
wird fleiRig nachgeriistet. Den
Standard-V8 mit 5,2 Liter Hub-
raum durch einen stiirkeren Motor
zu ersetzen, ist dank der Verfiig-
barkeit aller Hardware eine leichte
Ubung. Es muss ja nicht der King
Kong der zur Verfiigung stehen-
den Motoren sein, der sieben Lites
wmlk Hemi mit Halbkug

amen. Weit preisgiinstige
.hn konventionelle 440er (7,2 Li-
ter Hubraum), der die R/T-Mo-
delle (fiir Road&Track) des Chal-
lenger auszeichnete,

Der sitzt in unserem Testwag
kombiniert mit der als ~nhu~v

matik von Chrysler. Leider le uhl
er unter Schluckbeschwerden sei-
nes Vierfachvergasers und kann
nur im oberen Drehzahlbereich
zeigen, welches Potenzial in ihm
steckt. Der groRe Chrysler gilt als
Drehmoment-Monster. Wenn er
das passende Gemisch bekommt,
macht er Anstalten, den Asphalt
aufzus . Dazu der Sound -
die GroRkolben-Maschine klingt,
als konnte sie die Erde erschiit-
tern. Deshalb riecht man
die Reifen auch mehr,
{ als dass man sie hort.
Hubraum ist gut. Abe
auch schwer. Der grof
Motor driickt gewaltig
auf die \m\h chse,

‘ und weil der Testwagen

0| keine Servolenkung

2Viefadhvergaset | besitzt, bauen sich

Lenkkriifte auf, die jen-
\\ its von Gut und Bose
n. Und das trotz ex-

m indirekter Uberset-
zung und entsprechen-

| der Lenkprizision. Von

e
2wischenspurt 60-100k

Bremsweg aus 100 k/h

Super___| Handling kann also kei-
ne Rede sein. Dieser
“hallenger fordert den

nzen Mann, und selbst
.lhll damit liebe

gstrip.
AUF DEN PUNKT
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Innengerdusch bel 50/100 k/h 6168 W

[ nnengerdusch
Testverbrauch - €O, 1

KOSTEN

ZEITWERT



] } : ' ' Die Seitenlinien zeigen es deutlich: Diese
| ! klassn‘ VERGLEICH PONY CARS B : L | Pony Cars dienten als Vorbilder fiir die modernen Mustang,

Camaro und Challenger, die man heute kaufen kann

™

JEDER NIMMT ANDERE HURDEN

Wie, werden Sie_fragen. der Schwachste wird Erster?! Tatsache: Der Ford gewinnt nach
Punkten und beim Cruisen, der Chevy in der Kurve und der Dodge auf der Viertelmeile

L Lol ll.l.-ﬂtll-m—-hf‘ mom/ HHM.
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GOtz Leyrer

salkonzept - vorn ein V
hinten eine Blattfeder-Starrach-
se, dazwischen eine Dreistufen-
automatik - funktioniert bei al-
len drei Konkurrenten. Aber mit
was fiir unterschiedlichen Ergeb-
nissen! Das war schon in der Ju-
gend der Pony Cars so. Wer auf
dem Bestellformular die richti-
gen Positionen ankreuzte, erhielt
einen eleganten Cruiser fiir die
Ehefrau, einen sportlichen Stra-
Ben-Racer oder ein wildes Tier,
das alles einer atemberaubenden
Beschleunigung unterordnete.
Wiihrend die US-Sammler ver-
stiirkt auf Originalitit Wert le-
gen und Details wie zeitcodierte
Ziindkabel schiitzen, blitht bei
uns noch die Modifikations-Ma-
nie. Der Reiz, ein Auto besser zu
machen, wird geférdert durch
das immense Angebol, das Fir-
men wie Summit Racing oder
J Performance bereithalten.
Auch in Deutschland gibt es Spe-
zialisten, zum Beispiel Oldschool
Custom Works in Weinstadt
{(www.oldschoolgarage.de), zu
dessen Kundenkreis die Besitzer
unserer Testwagen gehoren. War-
um soll das Auto nicht dem eige-
nen Geschmack entsprechen,
sondern dem eines Unbekann-
ten, der es vor 40 Jahren gekaufl
hat? Dass ein Auto durch Tuning
zwar extremer, doch nicht unbe-
dingt besser wird, zeigen der
Chevy Camaro und der noch bru-
talere Dodge Challenger. Das
verhilft dem bescheiden serien-
miBigen Ford Mustang z
Er vermittelt authentise
fithl, wie es damals war.

Wertung

Temperament

Sound

Handling
Zwischenergebnis
KUSCHELFAKTOR

Sitze

Federung
Platzangebot/Variabilitat

Zwischenergebnis

Qualitat
¢ Design

s Image
-~ Zwischenergebnis
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